JEGYZOKONYV

A képvisels-testilet 2011. november 16-an megtartott k6zmegHghtasarol

Jelen vannak Godol Varos Onkormanyzatanak Képviédestiilet tagjai a csatolt jelenléti
iv szerint.

Ulés helye:Godolk Varos Polgarmesteri Hivatalanak foldszinti nagyter

Ulés ideje 2011. november 16. (szerda) 18 ora.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester JO estét kivanok holgyeim és uraim, mindenkittékettel és
szeretettel kdszontdk a kozmeghallgatas alkalmd®dgdbgszabalyok Ugy rendelkeznek, hogy egy
évben egyszer a képvisdestiletnek koteléz kozmeghallgatast tartania. A képvisébstilet
tagjai, a csatolt jelenléti ivnek megféleh, jelen vannak, hogy meghallgassak Onoket. Ardiejal

egy interaktiv asztalnal be lehet jeldini az ell@dpgeket a varosi kerékparut-haldzattal
kapcsolatban, mert a mab témank ,T4jékoztatdé Goddllvarosaban kialakitandd kerékparutak
jovejérsl” cimet kapta. Az elmult iészakban, a hatékonysag jegyében, tematizaltuk a
kozmeghallgatdsokat, de ntil a kijeldlt témaval foglalkoznank, engedjék médmgy néhany
gondolatot mondjak a varosrdl, és ha felmertl beni kérdés, akkor arra lesz lebwdg valaszt
adni. A masodik részben foglalkoznank a vérosi Kekéutak aktualis kérdéseivel, bevonva a
lakossagot, a helyi kerékparosokat a tervezéskéstités és Kkivitelezés részleteibe, diib
remélem, mar a j@vév folyaman megvaldsithatunk néhany dolgot, aeteszerint. Készultiink egy
szemléltet anyaggal, a terem vetitésre letbk&szitve, ezért Glnek a képviseglrsaim itt az els
sorban, nem pedig szemben a tisztelt megjelenteRkedros egyensulyban tkodik. Minden
koteled feladatunkat a megszokott magas szinvonalon latulaz elmult idszakban is és
finanszirozasi probléméak sem mertlltek fel ezzelckafatban. A fejlesztések tekintetében a
kordbban megkezdett fejlesztések befejezésre k&rilz unids pélyazatok elszamoldsa van
jelenleg folyamatban, ami sokdt] energiat, tirelmet igényel, de minden rendbdyikatt is a
maga Utjan. Az elsfél év az unids elndksé&idrszolt Godolbn is, ami nem kis kihivas volt a varos
szamara, de nagyon szépen és jol sikerilt a letitdyaninden tekintetben. Osszehangolt, jol
szervezett kivitelezést tapasztaltunk a teségbl a rendezvények biztositdsaval kapcsolatban, és
partner volt ebben az O0sszes gadiolakos is. A varos vezetése is mindent megtetikarass
lebonyolitasért, szadmos férumot tartottunk a véaoslvaldé kozlekedéssel kapcsolatban, hogy
elboldoguljanak az emberek abban a fél es#eenl, amig az unios elndkség tartott. Nem érkezett
szamomra semmilyen konfliktusrél jelzés, egyértedm sikeres volt a szervezés. Kdszondém
mindenkinek a tlrelmet és a fantasztikus hozzdalkzeretnénk kihasznalni a tovabbiakban ennek
az idbszaknak a hozadékat, hiszen az unids elndkségalkaitnem volt olyan nap, hogy Godotie
szerepelt volna a meédiumokban, vilagsajtoban. Reggeozitiv visszajelzés érkezett ezzel
kapcsolatban hozzam. Az élet visszatért mar a seehdeckvagasba, de a tapasztalatok szerint a
varos irant megnovekedett a figyelem, erre szenktrépiteni a kovetkéz idészakban a varosi
fejlesztéseket, leh&tégeket. Sajnos nem abban adsimhkban éliink, amikor akar a gazdaséagon,
akar a bevételek novelésén keresztilladpénz a varoshoz. Mindenki szamara ismertekamks
vilhiggazdasagi események, amelyek jélsat kihatnak Magyarorszagra is, dedleftiggetlentl
Godollbn igyeksziunk kihasznalni az adodo léiséigeket és megprobaljuk gy szervezni a kozosség
életét, hogy az megfeleljen az alagve€loknak és elképzeléseknek. A képvidelstilet a varosi



koncepcié megalkotasaddt all, sajnos elég rosszak az iranyadé szamokieekgvesebb pénéb

kell gazdalkodnunk, és még a tervezett atalakiiast is emlitettem. Az informéaciés csatornakon
keresztll mindenki értesilhetett arrdl, hogy igelentsen at kivanjak alakitani az 6nkormanyzatok
feladat- €s hataskorét. Nagyon jetenvaltozasok varhatéak, még nincsenek készen Ekidéshoz
szikséges jogszabalyok, de az mér jol lathatd, Bodglog biztosan érinti majd az dnkormanyzati
szférat. Az egyik a kozoktatas allamositasa, ang@njbeti azt, még nem ismerjuk a végleges
formgjat a jogszabalynak, hogy minden alap- és pdaké oktatdsi intézmeény a
hattérintéezményekkel, Zeneiskolaval egyuitt elkarsirostol épulettel, feladattal, mindennel egyditt.
Azért nagy banat ez nekem, mert ez a ,kisvarosiatibdolt az én egyik legnagyobb biszkeségem,
amit az elmult idszakban fel tudtunk épiteni és be is lehetett mu@bdollbn. Modell érték volt a
felépités és a szinvonal egyarant. Az 6voda, Bdkesnarad a varosnal az eddigi informéacidk
alapjan, de elkertll az egészségugy is az onkornafingzektorbol, értem ez alatt a kérhazakat és a
rendebintézeteket. A kistarcsai korhdaz mar a térvény mélgsése éitt atkeral allami kézbe, mert a
megye mar képtelen finanszirozni az intézmeényaigddolléi rendebintézet is allami kézbe kerdl
sajnélatos médon. Jévév kozepdll tervezik felallitani a jardsi hivatalokat, amelyaz 0sszes
hatosagi lgyet €s az okmanyirodaknal intézligfyeket atveszik a tervek szerint, pontosan nem
ismerjilk még ennek a mogottes tartalmat és kidgsemaodijat. Ugy néz ki, még a frissen fejlesztett
csatornahal6zatunk is allami kézbe kerul, és ditésftertletén is varhatéak valtozasok. Nem tudjuk
egyebre elképzelni, hogy ezek a tipikusan lokalis fetallchogyan fognak allami kézbenikddni.

A hulladékgazdalkodassal kapcsolatban sem latursiztathn jelenleg, allitdlag a Nemzeti
Hulladékgazdalkodasi Ugyndkség kot majd kdzszodgddti szerddést a megléy rendszerekkel, de
mint feladat elkertl az 6énkormanyzattol. Teljes t@iépen atalakul az életink. Az dnkormanyzat a
torvények, és jogszabdlyok mentén tud csakkdadni. Megprébalunk mindent a legjobban,
legkorrektebb médon megcsinalni, amit a dontéeshaléiy szamunkra. Szeretném, ha nem rank
,doélne” vissza az, hogy a dontéshozé ugy gondoljayhbgobban el tudja latni allami kézben
ezeket a feladatokat. Ezeknek a valtozasoknaklggemég nem latjuk a kivitelezési Gtemét és a
végrehajtasi mozgasterét. Annyi biztos, hogy 2QaBuér 1-6l megtorténnek ezek a valtozasok.
2012. szeptembei#dtlehet, hogy mar az iskoldk nem lesznek 6nkormatnytenntartasuak, de
legké®bb 2013. januérjaval biztosan megvaldsul ez a ra#toNincsen vildgosan leirva, hogy az
elkertb hatdsagi tgyeket milyen formaban és ki veszi ndajdz 6nkormanyzattol. Nem is mennék
bele Wvebben a részletekbe, mert rengeteg konfliktustdegeralni az elkdvetkezefiddészak,
amit mi természetesen nem szeretnénk, mert szaigslinydjtoként alkalmazkodunk, de a napi
munka kapcsén biztos sok problémé felg fordulni. A varos tervezett itkodésével kapcsolatban,
bar a tervezett adovaltozasok miatt nehéz tervemert az eddig ismert valtozasok meg fogjak
.foggyantani” a koltségvetésinket, a vazlatos stsuk szerint, hogy ha az elkerult feladatokat és
az arra biztositott forrasokat kivonjuk és megn&zZiogy az SZJA 8%-a, gépjatiado és az
ipanizési add 20%-a elkerll az dnkormanyzattdl, az nzire@0 millié forint kiesést jelent a
koltségvetésiinknek egyee. Amit a legjobb esetben sem tudunk 300 milliéntos kiesés ala
levinni. Ez azt jelenti, hogy vissza kell venniurikdnyos elképzelésekh és abbdl a lendiletbis,
amit megszokott a varos. Ennek ellenére bizom hemogy egyensulyban tudjuk tartani a varos
mukodését és az itt megmaradt feladatok elldtdsate®zaz el§ prioritas a varos kdvetkézevi
koltségvetési koncepcidjanak kialakitasakor. Jokigebb nagysagrendben, de azért terveziink
fejlesztéseket is, ahogy a varos mozgastere engbdiertiik a szennyviztisztito telep feltjitdsdhoz
szikséges palyazatot, ami 1.4 milliard forintotefel onrésszel egyitt. Ez egy halaszthatatlan
beruhazas, amit szeretnénk megvalésitani. Nagyekéad, hogyha az dnkormanyzat kifizeti az
onrészt, hitelt vesz fel r4, ami kdzel 300 millayint, ha az allam elviszi a feladatot, ki fizeivabb

a hitel torlesztését. Ez egy érdekes kérdés, mdgti, de a fejlesztésnek meg kell valésulnia,tmer
nem mindegy, hogy a tavainkba ipari tisztasagu repdn folyik, vagy a mostani kevésbeé tisztitott
szennyviz dmlik. El lehet kezdeni a tavak revitatibjat, ha ez a projekt megvalésul. Tovabbi
fontos kérdés a sportlétesitményeink fejlesztésjeitje, amire mar szeptemberben beadtuk a



palyazatot. Harom létesitméldyrvan sz0, amit palyazati uton fejleszthetiink, éakcbizonyos
sportagakban lehet palyazni. Goddlla kézilabda, labdarugas, és kosarlabda fideetekbl, az

an. latvanysportagakbdl. Aithtdéshez és a létesitményfejlesztéshez igénybetehai bizonyos
tarsasagok, cégek tarsasagi adojat. A fejlesztésigdinanszirozhato eldba forrasbol. Példaul, ha
épitiink egy tornacsarnokot, a koltségek 70%-alebdlforrasbdl finanszirozhatd. A pélyazatokat
beadtuk, de nyilvdn nem kapjuk meg a jedenforrashiany miatt a kovetk&zesztenében a
szikséges pénzt, de azért bent van, és bizom beagg,meglesznek a tervezett fejlesztések. A
Petfi Iskola tornatermének haromszoroskvitése az egyik fejlesztés, a volt teniszpalyalédéin
terveztiink egy kézilabda csarnokot, ami az Erkkblés mikddését konnyiti meg és meglesz a
varosi sportcsarnok a Lear Corporation tertletdetieErre a harom célra szeretnénk megnyerni a
palyazati pénzt, ami 0Osszességében 3 milliard tforkdrili 6sszeg. llyen mébdon a
sportlétesitményeink fejlesztését a bekertlésigis&80%-abdl meg tudjuk oldani. Tervezink még
gyogyvizhasznositd projektet, gyogyaszati kozpomaip mint nap dolgozunk azokészitésén,
hogyan tudunk forrast teremteni hozza, 5-10 mdlidorintrol beszélink. Nagyon nehéz egy
befekteéi bizalom -hidnyos orszagban partnert talalni, dibea az esetben nagyon j6 az
alapszituacio, hiszen ismerik Godibla befekteati csoportok a sikeres marketing-tevékenység, unios
elnbkség stb. miatt. A masik Iényeges feladatunkastély tovabbi fejlesztése, részben allami,
részben befektéi forrasokbol. Ebben az esetben is kb. 3-3,5 mdliforintrol beszéliink, ami
felteheten unidés forrasbadl johet létre, ma én még nem laofadezetét, annak ellenére, hogy az
elnbkség fél évében sok konzultacié tortént ebbemigyben, kormanyzati korokben. A kormany
kétszer targyalt a kastéllyal kapcsolatban, de rdg nincsen dontés arrdél, hogy tud-e forrdsokat erre
a célra biztositani. A 2013 utan megnyilo U] urkésetekre esetleg lehet szamitani, és van még egy
plusz lehaiség befektéli csoportoknak a szallodai részleg kiépitéséere.eEkapcsolatban is
elkészilt a koncepcio, ezt a kastély koordinalpoakormanyzat kisebbségi tulajdonos. Egymast
erdsitheti a gyégyaszati kdzpont és a kastélyfejleszgy van esély ra, hogy ebben a recesszids
idészakban lehéség lesz ezekre a fejlesztésekre. Az infrastrukijlasztési programunk
valbsziriileg felfliggesztésre kerll, illetve felllvizsgaljukiogy milyen 0Ondfr szikséges a
munkalatok folytatasahoz. Ezek nem konkrét dontédelnem iranyok. A varostizemeltetési
kérdések éinyt élveznek, hogy a megszokott szinvonalat tudjistositani ezen a tertleten. Az
energiahatékony felhasznalasok 0sztbnzésének tpsarivan az ©nkormanyzati fenntartasu
intézményeknél, csdkkenteni szeretnénk mindenfajtdon a nikddési koltségeket. Példaul én el
tudok képzelni napelemeket aiieszetek Haza tetején. Sok parhuzamoshghymunka” folyik
annak érdekében, hogy csokkentsik az Gzemeltgitiségeket, ezt nagyon fontosnak tartom. Nem
Uzemelnek az intézményeink energiapazarlon, de eaelw@irdsainkhoz képest lUzemelhetnének
hatékonyabban is. Pénzt generdl a takarékos uUzemé&légezetil a kozbiztonsag és a
katasztrofavédelem tekintetében szeretném jelémgy a tizoltosag elkertlt mar a varostél, amit
nagyon sajnalok, mert jol egyutt tudtunkikddni, én énkormanyzatiizoltosag parti vagyok. Nem
minésitem a dontést, éssdegrvek szélhatnak amellett, hogy az allam ezt éleest egy kézben
akarja kezelni, a személyes kapcsolatotl efiiggetlentl tartani fogjuk aftizoltosaggal. Azt
sajnalom, hogy azokat a befektetéseket, amikéz@tdsagba raktunk, senki nem kompenzalja az
onkorményzatnak. A kozbiztonsédg tekintetében azuklnudészak jonak mondhaté. Az unids
elnbkséget kovéen is nagyobb Iétszamban vannak jelen adeikdaz utcan, tbbbet igazoltatnak |,
szerintem ez j6t tesz a kdzbiztonsagnak. Kiépuarasi térfelligyél kamera-rendszer élditeme,

igy a varoskozpont és kornyeke atvilagitasra keddlta viszony a helyi reficséggel, és ez a jo
kapcsolat az unios elndkség fél esztendejében bogélsddott. Kulon készonjuk, és mar tdbbszor
meg is kdszontik, azt a hihetetlen munkat, amiegdetek a helyi reddok. A legmagasabb
biztositasi fokozatd rendezvények zajlottak le Aikknentesen Goddih, ez nagyon nagy dolog.
Jelenleg tobbletlétszammal tud tizemelni a gdd&hpitanysag. En ezt is nagyon pozitiv dolognak
tartom, tobbek kozott azeért is, mert szeretnénkzéeholni az illegélis hulladéklerakd telepeket,
szeretnénk még a mindennapi kdzbiztonsagi kérdasgkétani, kbzlekedésbiztonsagi kérdéseken



jobbitani és itt van a mai naf) fémaja is, ami a kerékpar ut-hal6zat kérdése.sZlléa koncepcio,
most mélyebben nem mennék bele a részletekbe, kadgtoarra, ha valakinek lenne kérdése vagy
hozzaszolasa a mar elhangzottakkal kapcsolatbamoKoelbkészit munkat igényel ez a téma, de
hihetetlen helyi aktivitast tud megmozgatni. Ezi@ny, amit most kijel6link, és lepéstépésre
megvalositunk, @ésiteni fogja a varosi lakossag kohézibjat, de erég visszatérink. Egy rovid
keresztmetszetet szerettem volna mutatni onokredkasmunka és a feladat jelenleg is. Szerettem
volna betekintést adni a jelenlegi helyzetbe ésead kilatdsokba, és szeretném 6ndket biztositani
arrol, hogy mindent megtesziink azért, hogy a tetegfjobban végezziik a dolgunkat €s mindenki a
lehet legjobb madon, Iétbiztonsagban tudja élni a mimadgijait. Kész6ndm, hogy meghallgattak.

Gergely Andras: Szép ez a felvazolt koncepcio, elég szomoru, hodeeteli oldal hidnyzik
hozza, remélem, azért megvaldsulnak az elképzel@sdkerékparat koncepcidval kapcsolatban
szeretnék...

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester Ezzel a témaval még varjunk egy kicsit, még nemilk széba.
Szeretném, ha most az @temaval kapcsolatban lennének észrevételek.

Gergely Andras: Rendrkapitany urhoz lenne kérdéseméterdult a nyaron, hogy megbirsagoltak
a nejemet a rerddok, mert a jardan kerékparozott. Tudom, hogy en iseabalyos, de Godéi
szabalyosan, mondjuk a 3-agufon, sajat €és mas élete veszélyeztetése nélkidtelddn
kerékparozni. Tehat az a kérésem, hogy tirelmekdbbgenek a reridk addig, amig megépul az
0j kerékparut. Sok esetben lehetetlen G@mbKkerekparral kdzlekedni. Az Alfoldon tobb helyen
létezik mar kiépitett kerékpérat, ott tobbet footthk erre a kérdésre, mint nalunk, remélem ez
valtozni fog. Kszondm szeépen.

Koos Albert: Akaratlanul egy dsszehasonlitast kellett tenneepteznber els felében, amikor
néhany napot Pécsen toltottem. Sok ,zsak” pénzotkagz a varos, az jol latszik, de étér szinte
tiszta Koburkolattal volt boritva, és az ott toltéttéezakban igen meleg volt. Akkor débbentem ra,
hogy milyen remek varosban élek, mert Pécseétéaen nem tudtuk mihez kezdjiunk, mert nem volt
egyetlen fa sem, amerre a szem ellat, mindenh@adkdburkolat fedte a teret, ami ,okadta” a
meleget még este is. Godiill az atalakitast kov&tn nagy zold fellleteket alakitottak ki, aminek
klimatizalé hatasa van. A fak majd szépen néegk €s az is remek dolog, hogy ennyi pad van a
téren, hiszen példaul az augusztus 20-i Unnepségena foldre kellett lelintnk. Ebbis latszik,
hogy a pénz fontos dolog, de ha nincs mellette épcié, akkor nem jo. Godéh ez a Bter
program szerintem jol sikertlt. Kosz6ndm szépen.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester Igen, ha mi is kaptunk volna 40 milliardot, akkmég jobb
dolgok szilethettek volna, de azért igy sincsepanaszra.

Toth Istvan: Remélem, hogy a Vilagjatékokra beadott palyazaersk lesz. Azt szeretném
kérdezni, hogy a tervezett sportcsarnokon kivihati-e mas létesitmény felépitése, ha sikeres lesz
a palyazat. Koszonom.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester:Budapesttel egyualyazott Godol, és mi csak kis szeletét
fogjuk rendezni az eseménynek, ha elnyerjik a patgdé, de G6doHl neve mindenhol meg lesz
emlitve. 2012. januar masodik felében sziletik raedpntés, nagyon drukkolok, hogy ez sikeres
legyen. Etbl fliggetlentl a sportcsarnok-projektikddni fog, de egyéb létesitmény kivitelezését
nem tudom megigérni. gondolkozunk valamilyen uszedegoldason, anndl is inkadbb, mert az



egyetemi strand a végnapjait éli, fedett megoldimdretnénk, de ezt a gydgyaszati kdzpont
projekttel egyitt szeretnénk megvalositani. 201#§g nagyon sok & van, és Godaodl ket
sportagat palyazott meg, a fogathajtast és awrey6zést. Egydire ennyit tudok elmondani a
vilagjatékokkal kapcsolatban.

Koos Albertné: Egy tapasztalatot szeretnék elmondani, és kérszésetnék azzal kapcsolatban
valamit. Részt vettem a népszamlélasban, ami etégoky munkanak bizonyult. Ezen Kkivl
végeztem mar naptarkihordast, és kopogtatocédulgiégy is, egyszéval mindenféle széréanyag
kihordasban iséges tapasztalatom van, tobb valasztasi ciklusAata problémam, hogy nagyon
sok helyen nem lehet az emberekhez bejutni. Kilérdgeleket kellett alkalmazni, hogy egyaltalan
észrevegyék, hogy valaki ott all a kapujukban. &dlldh férjem lampat lengetett a sététben, hogy
meglassanak minket. A népszamlalas alatt szamtlankellett emiatt kimenni egy cimre, mert
nincs cseng, sem hazszam sok helyen, kutya az van, engem sniegrapott az egyik, 4 hénapig
tartott mire meggyogyultam. A naptarkihordassaldsapatban mondom, hamarosan aktuélis lesz,
hogy ha valaki nem kapja meg,526ng” miatta, de nincs olyan postaladaja, amibe ket tenni.
Bele lehet biggyeszteni a keritéslécek kozé a naptd ha esik az 8snem megy vissza az ember,
hogy kiszedje, ezt nem varhatja el senki, igy &l@papir, de van olyan eset is, hogy tul kicsi a
postalada és akkor bele kell tuszkolni a napt@takkor meg megtérik a papir. Megkeseritik az
ember életét ezekkel a dolgokkal. Ha lehetségesekr az dnkorméanyzat, hogy kotetea hdzszam

és a cseny mindenkinek, hogy legalabb az utanam koveik&ihorddknak konnyebb dolguk
legyen.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester A hdzszam koteléz

Kods Albertné: Nagyon sok helyen nem volt. Az a kérésem, hogy eexérdést szabdlyozza
rendeletben az dnkormanyzat. Kiszoném szeépen.

Grader Marton: Két aprosagra szeretném felhivni a figyelmet. Agsakban szokott sétalni, biztos
észrevette, hogy ahol rendezték a teriletet, &\gn, azon a részen szaradnak ki az 6reg fak. nem
tudom van-e 0sszefliggés, de kérem, vizsgdljak redget-e valamit tenni ebben az Ugyben.
Szeretnék még egy kérdést feltenni azzal kapcsolatiogy van-e az dnkormanyzatnak valamilyen
cselekvési terve a légszennyezéssel kapcsolatliaik-ena szennyezés mértékét.

Molnar Andrasné: A Volanbusz Zrt.-vel kapcsolatban szeretnék néhdsyrevételt tenni.
Egyszetien nem tudunk rendesen kodzlekedni témegkozlekekdgssgarmester ur szavaival élve,
nincs meg a komfort érzetlink reggelente, amikoémgkzerilink hasznalni a helyi jaratot. Olyan
idépontban kézlekednek felénk a buszok, hogy aki lboése, dvodaba vagy iskolaba viszi a
gyerekét, az nem ér oda a sajat munkahelyére. Nbgt ktszallni semmilyen jaratra sem, mert
olyan sokan vannak rajta, hogy nem fériink fel. Bitdln levél utjan értesiteni a kozlekedési
vallalatot az aldatlan allapotokrdl, mint mariabggrlakos, még szo6ba is alltak velem, de sajnos a
valaszuk nem volt kielégités tulajdonképpen nem tortént semmi valtozas aetremmdben. Nem
érnek be sem a gyerekek, sem adittk a megfeldl idoben az iskolaba, illetve a munkahelyekre,
késnek a buszok és nagyon rossibeh indulnak eredeiden is. A kérésiunk Iényege az volt, hogy a
7.00 -kor indul6 buszt legyenek szivesek 6.504@nat, de nem sikeriilt elérnliink ezt a valtoztatast.
Ebben kérem az dnkormanyzat segitségét. Koszonoém.



Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester Nem latom akadalyat, hogy egyik vagy masik j&d0 perccel
korabban induljon. Plusz jaratot sajnos nem tudadkani, mert nincs ra keret, de ezt a valtoztatas
én tudom tamogatni, ha kilondsebb konfliktust nelant mashol. Azt kell tudni €ilra dologrdl,
hogy a szolgaltatast a Volanbusz Zrt. latja elpakormanyzat tébb mint 100 millié forintot fizet
neki ezért évente, hogy ezt a csokkentett szolgaltaellassa. Nincs verseny ezen a piacon, mar
tobbszor megpalyaztattuk ezt a szolgaltatast, @k @ jelenleginél dragabb konstrukcidkkal
jelentkeztek cégek. Az 6nkormanyzatnak nincsebléiforrasa erre a tertletre, de mar sziletett egy
szobeli megallapodas a Volanbusz Zrt.-vel, ami csak inflaci6 meértékével emeli meg a
szolgaltatasok arait, ezt szeretnénk irdsban eigziNem szeretnénk kapkodni, mert feltéleat a
kozeljowben lesznek valtozasok azéedrosi kozlekedésben és a Volanbusz Zrt.-nél isi am
valGsziriileg érinteni fogja a mi terlleteinket is. A masilolah, ami még biztatdé, hogy
megpalyaztunk egy olyan projektet, ami ha sikeeléktromos buszokkal tudnank ellatni, sajat
magunk, a témegkozlekedési feladatokat. Minden szgis adatunk megvan a feladat ellatdsahoz,
ismerjuk a varoson belili mozgasokat, mikor, hamper hasznalja a tomegk6zlekedési eszkdzoket,
stb., ismerjuk a tobbletigényeket is. Arra lenneéiks2gink, hogy valaki megdfinanszirozza a
buszokat, onnantol 6nfenntartéva valik a rendgzensze csak akkor, ha mindenki megveszi a jegyet
az utasok kozul. A 1ényeg, hogy dontéseittedll a kormany a Volanbusz Zrt.-vel és a kdzosség
kozlekedéssel kapcsolatbanéefiiggetlentl bent van egy palyazatunk is, amitsieertl elhozni,
egy egészen mas tipusu kozlekedést tudunk Gidkialakitani. A konkrét kérdést megvizsgaljuk,
felirtam, szerintem ez a kérés teljesithét népszamlalassal kapcsolatban felmertlt prob)éetet

a csenfk és hadzszamok kérdésére a valaszom, hogy a haz&ideted, ellerbrizhets, de nem
terveziink ezzel kapcsolatban szankciok inditaszt,tialom elképzelni, hogy a kommunikaciés
csatornainkon keresztil felhivjuk a figyelmet eareproblémara. Vegyék tudomasul a godioll
lakosok, ha nincs rendes, méretes postaladajulgraddézhat a kildeményik és a kikézbesitett
varosi naptar is. Sok ilyen tipusu reklamacié éekieityen tigyben. A |égszennyezéssel kapcsolatos
kérdésre, azt tudom mondani, hogy nem az onkornadnyeéri az adatokat, de ha kapunk jelzést,
hogy rosszak az értékek, akkor el kell rendelniinkzeogriad6t. Goddll j6 levedji varos
Budapesthez képest, szerencsésebb a fekvésink |6, @& légjaras ezen a terilleten. Soha nem
kaptam jelzést arra vonatkoz6an eddigi polgarmiegtészakom alatt, hogy rossz lenne a léveg
minésége. A park szarado faival kapcsolatos jelzéstiijik és meg fogjuk vizsgalni, hogy mi az
oka. Még nincs befejezve a sétanynak a felljitgssk a palyazatban ennyi volt benne, amivel most
elkésziltink, de a kérnyezet még alakitasra sz#&iszonjik a jelzéseket, az U] alaptérvényiink
egyébként is felhivja a figyelmet az allampolgéitdtezettségekre, dngondoskodas stb. a géidoll
polgarokkal nem szokott ilyen probléma lenni, bdfilanyiras, aroktakaritas témaban még van mit
javitani, mondjuk megészintén. Probléméat okoz még az is, hogy néhany enabe/arosi
szeméttarold edényeken probalgatja az erejét vaggikmeset volt egyik nyari estén, hogy a
temetvel szemkozti haz kertjéb athoztdk a Btérre a kistehenet bemutatasra stb. A kamerés
rendszer bevezetésével, nagyrészt tklszibek ezek a szabalyszegések, de mindenkinek van
kotelezettsége a kozrend fenntartasdval kapcsolafdandenkitl aktiv kozrentikbdést varok a
varosban, ha masképpen nem is, de legalaibemyen lenyirva a hazdat, hogy ne a VUSZI Kft.-
nek kelljen nagy fellleteken elvégezni ezt a munkatelkdvetkezendlidészakban nem tudjuk mar
finanszirozni az ilyen plusz kiadasokat, ami eggéibks allampolgari kotelezettség, mindenkinek
sajat maganak kell elvégezni ezt a feladatot. Nidckeret az dnkormanyzat koltségvetésében.
Tisztelet a kivételnek, mert tudom, hogy sok olyegar él Godotin, akinek rendben van tartva
példas moédon a kertje és az utcafront is. Szerktegy mozgalmat inditani a varosban, a fiatal
képvisebtarsaimnak van egy ilyen jellékezdeményezése, mint amilyen korabban a ,Tisztand
Rendes h&dz” mozgalom volt, hogy valamilyen poarisszacsatolast kapjon az, aki rendesen tartja a
koérnyezetét. En nem vagyok hive a buntetésnek ksiarélasnak, de ha szilkséges, akkor meg fog
torténni. A hulladékg§jté szigetekkel kapcsolatban is azt kell, hogy mongjadtnként
gyalazatosan néznek ki. Szeretnénk bevezetni af@zdnkenti szelektiv hulladékgtést, aminek



az ebkészitését el fogjuk inditani 2012-ben. Kérek miride figyelje a kommunikacios
csatornakat. Godd@lkezdetben nagyon jol vizsgazott a szelektiv hékagiijtés tertletén, de most
visszaesés tapasztalhaté ezen a fronton. Kilopjppart a gyjtéedénylél, mert azért lehet pénzt
kapni, de ezt a problémat orvosolni lehet majd adréasonkénti gijtéssel. Attérek most a mai nap
masik témajéra, ami a goddillkerékparutak helyzetével foglalkozik. Téth TibddaFpvisebtarsamat
kértem meg az ékészileti munkalatok lebonyolitasara és a koncepti&eszitésére, az este
tovabbi részéb fogja moderalni.

Toth Tibor képviselé: Sok szeretettel koszontdok mindenkit. Koszéném, haifpgadtdk a
meghivast. Migitt elkezdenénk az este masodok részét, szeretndudiai 6ndknek LaszIé Janos
urat, a Magyar Kerékparos Klub elndkét, és FlledSéra Kerékparos Klub gddélicsoportjanak a
vezebjét. Két ebadast, prezentaciot fognak most hallani. A% geezentacio, melyet Laszlé Janos
ar fog tartani, megprobalja felhivni a figyelmekarékparozasban réjlhatalmas lehéségekre. A
masodik prezentacio kifejezetten God@pecifikus, megprobalja megvilagitani a jelenleglyzetet

a varosban. A goddi csoport végul ismerteti a javaslatcsomagjat ilymek ha sikeril a
végrehajtasa, akkor mar érezheéltozasokat fogunk tapasztalni a varosban.

Laszl6 Janos Magyar Kerékparos Klub elndke:Kdszondm szépen a meghivast. Nem fogok
beszélni konkrét dolgokrol Gédéilel kapcsolatban, azért mert nem vagyok g@iddibvabba van
egy remek godddi csapat, aki ugyis fog ezzel a résszel foglalk@&nkilén eladast tart réla. Nem
fogok beszélni a kerékparosokrol sem. Mi azt gouétphogy a kerékparozds nem a kerékparosok
.hobbija”. A kerékparozas a kozlekedés része. $zéne tisztazni az alapfogalmakat. Tehat nekiink
a kozlekedés nem a jatinek ,jovés-menése”, hanem emberek kozlekedéséttiek kozlekedés,
tehat a jarmivek integralt mozgasa. Azt szeretnénk elérni minteapllésen, hogy az ember
reggelente donthessen arrél, hogy példaul ,ma &eiéval viszem az arut a telephelyre”, tehat a
teherautét valasztom, vagy, ha 5 gazpalackot Keihmem 16 km-re, akkor a személyautét
valasztom. De ha csak par km-t kell megtennem, go¢ld palyaudvarig, Godélh ez nagyon
jellemzs, akkor valaszthassam a kerékpart. Azt a helyzieddit kialakitani, hogy az emberek
racionalisan donthessenek, hogy mivel kozlekedrrelkdott helyzetben. 8kos évek elé néziink,
mind az orszag, mind vilagviszonylatban is, teléd$zeti a kerékpart telepulésfejlesztési eszkbznek
tekinteni, mint az egyik legkoltséghatékonyabb ne@st kozlekedési szempontbdl. Példaul van egy
kozlekedési problémank: nagyon kevesen hasznaljaksatat, mert inkabb az autot valasztjak,
annak okan, hogy messze van a vasutéllomas, ro&snegktdzlekedés az allomasra, vagy nincs
parkol6. Ha az &llomason Kkialakitanak egy nagy Kmaérzét, tovabba munkanélkiuliek
foglalkoztatasaval, netdn még 24 Okagést is biztositanak, akkor nagyon valészlesz az a
tendencia, hogy megnévekszik a vonattal kozlékeszama. Altalanos problémanak szamit, hogy
kevés a parkoléhely, legalabbis Budapesten eztal&idbs helyzet. Ha megszintetiink egy parkolot
és kitesziink 5 db kerékpartamaszt arra tertilett@, 10 db kerékpar fog elférni. Tehat 10-szeresére
noveltik a kapacitast. Egy tdmasz 15-20 ezer foémtjelenis kapacitasndvekedés tortént a
terlleten. Tehat itt jon az a dolog, hogy a kozidee az emberek helyvéaltoztatdsa, nem a
gépjarntiveké. A masik probléma példaul, hogy van egy utinamérhetetlen mennyiségauto
megy keresztil, nagyon sok a varakozas, iélinak a sorok hossz( ideig. A kerékpart, mint
telepullésfejlesztési eszkozt hasznalhatjuk, példauszterdamban, a vasutallomastél befelé ezet
féuton, 2X2 savban orakig alltak az autok reggel@ste varosba befelé teljesen lehetetlen volt a
kozlekedés. A kovetkézintézkedést tették: megszintették a négy savgtsé@gpt hagytak szabadon

a gépjarnivek szamara és nagy kapacitasu villamost teleplitettia. Kétszeresére novelték a jarda
szélességét és kialakitottak két kerékparutat. Khegkedtet az Ut kapacitasa, hiszen a kdzlekedés az
emberek ,jovése-menése”, és itt ezen a helyen lalath tobb ember tudott a valtoztatasok altal
kozlekedni. Ezekkel a példakkal kivantam érzékeltdiogy a kerékparozas nem egy hobbi nem
csak sporteszk6z, hanem egy telepllésfejlesztésdrss egyben. A legkéltséghatékonyabb eszkoz.



Készilt egy angliai kutatas azzal kapcsolatbanyhuognnyit jelent a varosnak az, ha egy embert
watlltetnek” kerékparra. Sok szempontot vettek digymbe, karosanyag kibocsatas, terilethasznalat,
egészségre gyakorolt hatas stb. Aki naponta kerékia az bizonyitottan kevesebbo6tdtolt
betegallomanyban. Levezették, hogy ez fontbanedfe mennyi megtakaritas. Ennek mintajara mi
megprébaltuk a magyar GDP viszonyokhoz mérten kishdi ezt az értéket. Ha egy embert, aki
eddig autoval kozlekedett sikertl ravenni, hogyéke@rral kozlekedjen, az 111 ezer forint
megtakaritast jelent a varosnak valédi haszonbay. lisebb teleplilés esetében, példaul mint
Godolls, ez az értek 70 ezer forint. Tehat érdemes azaglalkozni, hogy a kozlekedéshe
beintegraljuk a kerékpart. A felmérések alapjaralo$sdg 40%-a nyilatkozta, hogy kozlekedne
kerékparral. A csaladok szinte 100%-nak van kengpéas évente sokkal tobb kerékpart adnak el,
mint gépjarntivet. Sok okot sorolnak fel az emberek, hogy enriglére miért nem hasznéljak a
kerékpart kozlekedésre, biztos 6ndk is tudnanakdaoinnéhanyat, de most haladjunk tovabb, mert
ezek mind olyan tényék, amin tudunk valtoztatni. A Magyar Kerékparos Kliamit vezetek,
tébbek kozott a ,,Bringdzz a munkaba” kampanyt erezzi az orszagban, nagy sikerrel. Kézel 800
véllalat vesz részt a programunkban. Nekiink aznéo$ hogy minél tobb ,utazast” valtsunk ki
kozosségi kozlekedéssel, vagy kerékparral az eggépjarntivel szemben. Magyarorszagon a
megkérdezettek 20%-a Ult & az autdjabdl kerékpakMashol Eurépaban inkabb 6ekzor
tomegkozlekednek, majd utana szallnak at a kerékpaz egyesiletiink végez olyan jelleg
felmérést is, hogy példaul a megkérdezettek kerézak-e az elmult két hétben, és ha igen, akkor
hanyszor. Az orszagos adatokat nézve, a megkétekz£0-42% rendszeresen Ul biciklire, ez
vilhgszerte kiemelked adat. Magyarorszag a 3. helyen van a kerékparhkdgznszama
sorrendjében, és kiilondsen Budapesten folyamatusaekszik ez a szam. Evente megduplazédik a
kerékpérral kozlekeik szdma. Mindannyiunknak szemléletet kell valtafannak valos probléméak
eés vannak tévhitek ezen kozlekedési moddal kaptswla de megfelél kommunikacioval
orvosolni lehet ezeket. Népsiisiteni kell a kerékparozast, példat kell mutatnéldaul ha
polgarmester ur mindennap kerékparral kozlekedikgsztondleg hat masokra is. Ez egyéer
szemléletvalt6 kampany, a politikus tesz a varosétan alkalmazzak ezt a mddszert. Szeretnénk
az iskolakat is bekapcsolni kerékpar-népé&ziey kampanyunkba. A masodik legfontosabb dolog az
ismeretek Bvitése, gyerekeknél-febtteknél egyarant. Probaljunk meg egymast segiteéekédni,

ez eqy széles tarsadalmi 6sszefogast jelenthetlakaibk €s a hatdosagok résékis. A harmadik és
szamomra a legfontosabb dolog, a szakemberek detvaléasa. A kiindulasi pont az volt anno,
hogy a kerékparnak semmi koze nincs a kozlekedésmert egy jaték, sporteszkdz, semmi
keresnivaldja az uton. Aztan elkezdek megjeleniciklik a kozlekedésben és ez azt jelentette, hogy
ezzel valamit kezdeni kell, mert a ,bringasok” zask a kozlekedést. Innen kell odaig eljutni, hogy
legaldbb mi szakemberek ne problémaként kezeljtik &@méat, hanem a kerékpar megoldasa legyen
a kozlekedési problémaknak, ne gerjégztEzt kell elérni, 6leg kommunikaciés eszkdzokkel. A
kovetked téma amivel foglalkozunk az a kerékpar Gt-haldzatiése. Ahogy bejottem ide, lattam
kint az ebtérben két térképet, amire be lehetett rajzolngyhmost hol kézlekednek kerékparral a
godolliek és, hogy hol szeretnénk ezutan kerékparralek@zni. Ezt az utébbi kérdést én nem
tettem volna fel, mert hiszen az uton lehet kerélgbdkdzlekedni! Minden telepillésnek van
athalézata, amin egyarant lehetséges autoval é&kpdmal is kdzlekedni, hiszen erre vald. Nem
tudunk még egy uthalézatot épiteni kerékparosokiegjalabbis az a par kerékparat nem oldja meg
azt a problémat, hogy mindenki mindenhova eljussagkparral. Tehéat a lényeg, hogy olyanna kell
tenni az athalézatot, hogy ott lehessen kerékpareznRégebben jellendz volt a ,vonalas”
gondolkodas, tehat vonalakkal kijelolték, hogy reemenjen a kerékparos, de ez nem vezetett el a
megoldashoz mert volt kb. 30 km Kkijel6lt bicikli (&s etbl kellett volna kedvet kapni a
kerékparozashoz. Innen kell attérni a teruldétegondolkodashoz. Végscél minden uatnak a
kerékparozhatova tétele. Kis forgalmu aton szinemmi extrat nem kell tenni az utak
hasznalhatésaga érdekében, gy ahogy van, hastnhaltkarékparosok szamara. A nagyforgalmu
utakon a forgalmat kell csillapitani, illetve a ssbéget kell csokkentetni a lehdétghatékonyabb



modszerekkel, pl. jardaszigetek stb. Kdzlekedésimeégpontok korszéisitése egyszébb, mint egy
csomo kerékparutat épiteni. Megoldas lehet a saymalfelosztasa. Ha mindez nem elegéntbak
akkor sziikséges kulon kerékparutat épiteni. A pastig az Uton a legfontosabb, akkdikadni fog
barmelyik verzio. Az egyiranyu utcdk megnyitasa erekesek ékt az egyik leghatékonyabb
megoldas forgalomtechnikai segitség szempontjadél, a kommunikacié legyen megfdiel
Tanitsuk meg egymast kozlekedni ilyen 0j helyzetbegyeljink egymasra. A kerékpartarolok
kérdése igen lényeges feladat. Minden kdzintézménioltnal szikséges tarolokat felallitani, mert
az 0Osztondleg hat az emberekre, ha biztonsagosan tudjakntaeolbiciklijuket. Készénom a
figyelmet.

Toth Tibor képviseld: Térjink ra a godadi helyzet megtargyalasara és a javaslat ismertetésé
Sajnos orszagosan is és Godiblis egyre 6 a jarmiforgalom, és egyre t6bbet allunk a dugéban
tényen, de a gondolkodasmodon lehet valtoztatny. Egnplex megoldas kell erre a problémara,
ami az elképzelések szerint lehetne a kerékparoggszeisitése. Az elmult iészak sikeres
rendezvényei, M31l-es Ut atadasa, Hungaroringrevezett rendezvény, tanubizonysagot tettek
arrél, hogy Godotin is megfogalmazodott az igény a lakossag rékzikogy fejlessze a varos a
kerékparos kozlekedését, akar az infrastruktlidr az ezzel kapcsolatos oktatast. A mai nappal
elinditjuk a ,Legyen Godoll kerékparos barat varos” programot. Szeretnénknimel szélesebb
tarsadalmi dsszefogast eredményezne ez a kezdenééngzervezetek, maganszemélyek és az auto
hasznaldk 6sszefogasat, partnerségét varjukkéioen. Bevontuk az orszagos Magyar Kerékparos
Klubot ebbe a kezdeményezésbe, hogy szakmai hadtesegitse ennek a programnak az
elokészitését és megvaldsitasat. A Kerékparos Klulblgiiccsoportjanak vezéjét, File Sandor
urat kérem meg, hogy beszéljen az aktualis gédbélyzetl és a helyi ,bringasok” javaslatait is
ismerteti. Ebtte egy rovid kitekintést szeretnék még tenni térBe idben. Emliteni szeretném a
varosi koncepciot, ami nagyon roviden, de érintkeaékparos kozlekedést ugy, hogy egyfajta
vonalas szerkezettel &dtvonalak mentén kerékparutakat jel6l ki. Szeretréxt tovabbfejleszteni,

j6 lenne latni a koltségeket, a megvalosithatosagazeretnénk felmérni a kerékparosok igényeit is.
A térben tortéa kitekintéssel jo lenne latni milyen orszagos,tikeregionalis kerékparat halézatok
vesznek korbe minket, illetve terv szintjén milyemegoldasokrol lehet beszélni. Az Orszagos
Teruletrendezési terv foglalkozik Magyarorszag kpégutjaival, de erre sajnos még nincsen forras.
Fontos megemliteni itt, hogy Godblirésze ennek a tervnek, a 3. szamu Kelet-magyagirsz
atvonal haladna at ezen a terlleten. Budaflestdul és Tiszabecsig tart ez a szakasz, G6doll
Szada iranyabdl érdekelt és az Ut megy tovabb Zemgpantéra, Gybngyospatara és Tiszabecs a vége
ennek az utvonalnak. A regiondlis Gtvonalak szertjabal fontos megemliteni a R4kos-patak menti
kerékparut halézatot, ami a Kerékparos Klub kezdgmecse és mar tobb szakasza kiépiilt,
legutébb Kibanyan adtak at egy 5 és fél kilométeres szakAgztinkormanyzat eltokélt szandéka,
hogy Godol is csatlakozzon ehhez a haldézathoz, és ehhex lka&ilfarékparoskiub segitségét. Az a
cél, hogy minél gyorsabban és hatékonyabban fel kehni a kapcsolatot az érintett
onkormanyzatokkal és egyutt megkeresni a kormaoyzedlamilyen tamogatas reményeében.
Kdszonodm a figyelmet.

File Sandor Magyar Kerékparos Klub Godolisi Csoportjanak vezetije: A godolioi
konkrétumokroél szeretnék beszélni. Jelzést kapthogy a varos szeretne foglalkozni a kerékparos
kultira fejlesztésével, és civil partnereket keedthez. Azok a javaslatok, amelyek majd itt
elhangzanak nem egy hivatalos szervezet allaspdrjgem néhany maganember vélemeénye, akik
rendszeresen kerékparoznak. Ha kihagynék valanditenk jelezni. Godddl egy fiatal varos,
régebben falu volt és igen jol lehetett kerékparcamnal is inkabb, mert az aut6zas igen draga volt
de a rendszervaltas utan éredbatndvekd tendenciat mutatott az autGhasznalat és ez jglesle
tart. Szikségesse valt a kerékparozas fejleszand) is inkabb, mert a varos vezetésenek isriglt



hogy igen sok az érdeldé egy-egy kerékparos rendezvény kapcsan. A furcell eg, hogy
egyebként meg igen kevés kerékparost latni Géddgtitain. Tehat hogy is van ez? Miért nincs
biciklis? Reggelente a varoskézpontban egymastazi&uték minden iranybdl, mar-mar lehetetlen
a kozlekedés. Mindenki keresi a megoldast. A né¢dksemanyagarak, a rossz kdzlekedés edy id
utan azt eredményezi, hogy elkezd az ember a kérékas iranyaba gondolkodni. Sajnos sem az
embereknek, sem a varosnak nem lesznek plusz &grréam tud Uj utakat épiteni, de valamilyen
formaban a varost élhdibé kell tenni, ebben partner a kerékparozas, merta legolcsébb
varosfejlesztési eszkbdz. A javaslatainkat két téma koré csoportositottuk. Az egyik a
turizmusfejlesztés témakore, mert 4gy gondoljulgyhegy kerékparos fejlesztéssel még a varosban
lakék is tudnanak pénzt keresni, mert tobb tuijistae erre. A helyi kerékparosok kevesen vannak
ahhoz, hogy ez komoly tétel legyen példaul a fogwesteriletén (langos, kéla stb.), mashonnan
kell turistakat hozni Goddile, példaul Budapesit Sajnos egyékre a potencialis budapesti turistak
inkdbb arra mennek, amerre kiépitett bicikli Gt vpéldaul Szentendrére. Mar az nagyon jo lenne,
ha ezeknek a kiranduldknak a 25%-at ki lehetneitadbGodolbre. A masik nyil az abran a Duna
menti kerékparuton kozlekékiet jeloli, akik egyre tobben érkeznek nyugatrol dBpestre.
Nemzetkozi kerékparos desztinacio lett Budapesteldies gondolat lehet ezeknek egy részét
kicsabitani Godotire, akar még Vac irdnyabol is erre lehetne tereinkereketiket. Tehét
valahogyan a tavolsagi turizmust fel kell élénkit&ddollon. Ez a két kerékparos csoport, akit
érdemes megcélozni élkorben, ha fejlesztésekben, turisztikdban gondhlké&. A © vonzes, ami
Go6dollbn megvan, az a dombsagi éség, ami gyonydi, valtozatos és legképpen kerékparozhato.
A Budai hegységbe mountain bike kell, igen jéndét sziikséges, de Goddlkornyéke abszolut
csaladbarat. Annyi a feladatunk, hogy elhozzukadesaladokat és tablakkal jel6lt trautvonalakat
mutassunk nekik, amin végig tudnak menni. A vakdsilekedés a helyi biciklisek életérszélo
terilet, ami nem ,keres” pénzt, hanem az életisdiglnkon javit. A kerékparosok nem egyformak,
nincsenek azonos szinten a képességeketdhetVannak ,lagy” kerékparosok (nagymami a
szatyorral, kisgyerekek stb.), akik nem mennekrgdiomba, és akiknél & fszempont, hogy élve
eljusson ,A’-bél ,B"-be. A masik csoport a ,keménykerékparos, aki a jarfforgalomba
kozlekedik, természetesen a KRESZ szabdlyait batattiztonsagosan kultaraltan. Godall a
felnéttek 90%-a nem kerékparozik, tehat az didadatunk ,bicikliseket csinalni”. Tanitani kel
gyerekeinket kerékparozni, ez nagyon fontos. Hammgunk nem tudunk kerékparozni, akkor
bizzuk ra szakemberre a tanitast. En személy szmirgondolom, hogy érdemes lenne a gédoll
iskolakban kerékparos ismereteket tanitani. Aztéktaok feladatot adna az 6nkormanyzatnak. Az a
javaslat, hogy minden iskolaban legyen egy tardra &erékparozassal foglalkozik, tanacsot ad stb.
egyfajta halézatos modellel jutunk el a gyerekekfy. masik lényeges téma Godill a
kerékpartamaszok kérdése, mert jelenleg ezen detmia varos csak kicsivel all jobban a
.siralmasnal”. Tény, hogy aki nem kerékparozik,reem tudja, milyen a j6 kerékpartamasz. Ha a
képviseb-testiletlol kevesen kerékparoznak, akkor nehezen tudjak nagdEni, hogy milyen
tamaszra van szikség, de legalabb megvan bennubszandék, és eljutottak odaig, hogy
megkérdezik attél, aki kerékpérozik, hogy milyejo &erékpartamasz. A valasz pedig az, hogy a jo
tamaszhoz oda lehet tAmasztani a kerékpart és h®zehet zarni és, ha el akarunk menni vele,
akkor még nikodoképes marad. Mutatok néhany példat erre. Itt van exgyszeit forditott "U”
beti, a célnak maximalisan megfelel, nem tul esztétikles ahol nem szamit annyira a varoskép
kérdése, akar tdbmeges és olcsd megoldas lehet.bdi KEpen szamos valtozatat mutatom a
tamaszoknak, tobbféle szinben és formaban, leHasatani. Van olyan, ami disze a koztérnek, a
belvarosi részeken ezeket javaslom, mert jOleqilézai. Az Uj Btérre és a kastély elé nem lehet
akarmilyen tarol6t tenni, meg kell adni a modj&irosképbe il igényes modellt kell valasztani.
AKar ki lehetne irni egy palyazatot erre a téméray hova milyen kerékpértarolo lenne megtelel
Van erre Godolin kapacitas, meg lehetne prébalni. Jelenleg nenfatedigek a tamaszok Godoh,
mert vastag anyagbol készilnek, ééksz vannak méretezve a taroldhelyek, ezért az érgabb
vazu kerékparok megsérulnek. A jo kerékpartamasz a&ereknél tAmasztja meg a biciklit, hanem
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a vazanal fogva, ez egy alapvémérve a j6 kerékpartamasznak. Térjink at a fongszervezési
kérdések attekintésere. Godd80%-a |0l kerékparozhatd, gyakorlatilag a kisetgélmu utcakon
szinte mindenhova el tud jutni az ember, de varoighn részek, ahol nem kénhkerékparozni.
Listaba szedtik a jelzések alapjan azokat az uicakeelyeket ,szenild’ is kerékparozhatéva kéne
tenni a jobb kozlekedés érdekében. llyen a Lumniatea, a Varosmajor utca, és a Kodaly utca,
ahol nem latjuk akadalyat annak, hogy miért ne tlehezekben az egyiranyd utcakban szgmb
kerékparozni. Van még néhany utca, ami mindkétlvahbehajtani tilos tablaval védett (Eva utca),
aminek a kerékparozhatosagat j6 lenne megoldani,leggve kerékpar’ kiegés#ittablaval. A
Fotérrel kapcsolatban szeretnénk javasolni, szernglég nagy ahhoz, hogy legyen rajta kijeldlve
keresztben is és hosszaban is egy-egy kerékpaegsas;samin a kerékparosok kulturéltan,
csokkentett sebességgel tudnak kozlekedni. A 3nats6l, Mariabesn§ felé is ki vannak tiltva a
kerékparosok. Miért? Jo lenne atalakitani az statles kétsavosra, akkor kerékparozhatova valna ez
a rész, igy csak a kapaszkodd savot kellene aatakGodolb felé. Még koltséghatékonyabb
megoldas ezeknek a tablaknak a leszerelése, igybekallalia azon a keskeny savon valo
kerékparozast, hat tegye sajat fédsegére, maximum a teherautdk szépen kimennek@aadyara,
ahol zavartalanul tudnak haladni. Szeretnék bespédg a D6zsa Gyorgy Ut birdsag és posidiel
szakaszardl, ahol jeléisten besikil az ut, igen nagy a forgalom, ezért sokan kedédgnak a
jardan, szabalytalan médon. Csak a kifejezettelkayyatt biciklisek kdzlekednek ezen a részen az
Uttesten. Itt ad probléma, hogy az ut jobb széle végig parkolonexéndenképpen valtoztatni
kellene a jobb kozlekedés érdekében. Nem az a mé@gohogy vigyuk fol a kerékparosokat a
jardara, mert az az egyik legveszélyesebb megokl@sablémanak, hiszen eliithetik a gyalogosokat
a kerékparosok, mert altaldban a ,sarga” csikot meszik figyelembe a gyalogosok, nem adnak
utat a kerekeseknek. A legkoltséghatékonyabb mégplth az dnkorményzat helyrehozna ugy ezt a
Ddézsa Gyorgy uton futd biciklis jardat, hogy nelcsarepbiciklivel lehessen rajta kdzlekedni, és igy
egyéb megoldas kivitelezéséig lehetne hasznéleireB®m meg felhivni a figyelmet az Antalhegy
eés kornyékén jellendz vizelvezed arkok racsos fedelére, ami roppant médon balessblyes,
ugyanis a vékonyabb keriekerékparok elakadnak benne, hacsak nem ferdémthajta a kerekes,
mint ahogyan teszik ezt jelenleg, persze csak tg ta biciklis, hogy ott van, de&ordul majd
egyszer csak egy olyan eset is, hogy nem figyel eataki és akkor nagy baleset leszolelEgyre
tébb kerékparos van az Alsoparkban, és készll egy B+R parkold az allomasnal, ami nagy
kapacitasunak igérkezik, és kivaléan 6ssze lehktiei a belvarossal a parkon keresztil, ahol
kulturalt, természetes kdrnyezetben kdzelithetnél enkerékparosok a kastélyt és a centrumot. Az
alséparki rész igényelne némi tereprendezést, yétédoat kellene kihelyezni, egy kis szakaszt le
kellene aszfaltozni, és az aluljardig tarthatneaderékparos csapas, ahonnanétefife érkezne a
kerékparos és lenne egy lehajtéted a kastély irAnyaba. Ez egy j0 kerékparos itfnétira lenne.

Az aluljaré bojakkal le van zarva a biciklisek eldz a javaslatunk, hogy ezeket a ,kerékparos
fogokat” vegyuk ki és osszuk meg az aluljarot, \nagkerekesek is hasznalhassak. A kerékpéaros
klubnak erre megvannak a szakemberei szivesereselit kialakitasban. A Patak-téri hidnak az
utcaja, ami bevezet a rafrdéghez is némi szabalyozasra szorul, kozleked#siat szempontbadl.
Sok a kerékpéaros ezen a szakaszon és @gesbe kertilnek lépten-nyomon a jardk&kel, mert
nincs Kkijel6lt biciklisat, §t nem meghatarozhatd, hogy lttest vagy jarda ezakasz, tehat
mindenképpen rendezésre szorul ez a helyzet. Edédkkva leglényegesebb javaslatok, ami sulyos
milliokba keril a varosnak, ha meg szeretné oléaeket a problémakat. Jelen kérilmeények k6zott
hiba lenne, nagyszabasu kerékparat haldézatban taubhd, mert erre egyszéen nincsen pénz.
Semmi probléma ezzel, mert van sok aszfaltozot @6dolbn, azon lehet kerékpérozni, csak
100%-ban kerékparozhatéva kell tenni az utjainkajelenlegi kb.95%-hoz képest, és akkor
mindenki elégedett lesz a godilkerékparos kultiraval. Ha valakinek van egyélagata, ami ide
illik, és a varosi keréekparos helyzetet érinti, @zost elmondhatja, vagy bekildheti a
kerekparos@gmail.core-mail cimre az oOtletét. A varosvezetésben méglénajlandésag”, és a
pénzugyi lehdiségekhez mérten dsszevetjuk a felmefjalaslatokat, és amit lehet, megvaldsitunk
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belle. Tehat most j6tt el az dda javaslatok és észrevételek megtételére, kérnexzjk felénk, ha
van épib jellegi otletiik. Készéndom a figyelmet.

Hajdu Lajos: A Modricz Zsigmond utcabdl érkeztem, és a Ddzsa @ydrton kerékparozom napi
rendszerességgel. A Széchenyi utca és a DoOzsa Yeubikereszteimésében van egy kerékpardt,
ami régebben fel is volt festve, azon a részen egy aknafedél, ami nagyon kiall a betonbdl,
rettenetesen balesetveszélyes. A szocidlis otthoverd egy félig beszakadt aknafedél, amire
vasbeton van ratéve, de mar azt is benyomtdk abkautletveszélyes ott kozlekedni.
Kerékpartdmasz témaban annyit szeretnék mondagy, adstéren |é¥ tamaszok folé tettek még
egy korlatot is, ami Utban van a legtobb haziasgzak, hiszen a# biciklijukon altalaban eldl, vagy
hatul van egy kosar a bevéasarlashoz, é@nmmiehezen lehet a tAmaszokhoz régziteni a kerékpart
Nekem elektromos kerékparom van, amit kényteleryolag szeméttarolohoz régziteni, mert nem
fér a korlattdl a taroléba a bicikli. Mar megemel&zt a korlatot egyszer, mert régebben csak a 26-
tos kerékpar fért be, de most sem az igazi, leskellfirészelni. Jardan valoé kerékparozasért mar
megallitottak engem is, a Ddzsa Gyorgy Ut postdlifszakaszan, de életveszélyes ott az Uttesten
kerékparozni.

File Sandor Magyar Kerékparos Klub Go6doéliéi Csoportjanak vezetje: A kerékpartarolo
ugyében megvan a j6 szandék a varos rékzéert mar megkérdezték, hogy milyen tamaszokat
szeretnénk, és ezt meg is tudjuk mondani pontdsfdt biztos, hogy javitasra kerllnek a hibak.
Pénzkérdés az egész, de szerencsére nem olyarsAiorbaszegebt beszéliink, amit a varos ne
tudna raaldozni a tarolok cseréjére.

Toth Tibor képviselé: Koszonom a szinvonalaséabast. irott anyag formajaban a képwisel
testllet ebtt vannak ezek a javaslatok. A lebetgekhez mérten probalunk tenni a kerékparos lgy
erdekében, most is azért vagyunk itt tébbek k6ZtDdzsa Gyorgy Uti kerékparos jarda tgyében
feliegyeztem az észrevételeket, meg fogjuk vizsgaliehebségeket, benne van a tervben ennek a
szakasznak a rekonstrukcioja.

Kerékgyartd Péter: A Malomto utcabdl érkeztem és ,lagy” kerékparosmakom magam. Az ets
prezentacid nagyon érdekes volt, de generalt benegynhianyérzetet, mert most nem csak a
kozlekedési célu kerékparosokrél van sz0, hanerszahadids” célu kerekesekt is. A masodik
prezentacio utan eloszlott ez a hianyérzet benneer, tobb turista ,csalogatd” variaciordl volt szo,
amit a kormanyzattal 6sszefogva meg lehet valasiéasnforrast is lehet ra talalni. Az a terilet laho
én lakom, fejlesztés alatt all, és a szennyviitsmegépulése utan még vonzobb lesz az a kdrnyék,
hiszen, ahogy polgarmester ur is emlitette, tidztébz a kérnyezet. Ha a Kastélyban szalloda épdl,
akkor kulénosen jeletis lesz a kerékparozhatd turistadtvonalak kijelolés&drnyéken. Mar
elkildtem ezt a javaslatomat, most itt szoban isersetném, hogy a Kastélytél a 9 to
megkerulésével lehetne egy szabédidéll kerékpérutat létrehozni. Nem szikséges aszey
szilard burkolattal ellatni, egyébként is megvaly e§sze, bar nem kerékparutként funkcional az
arborétumig, de onnan meg lehet ezt tenni. Mindkétsoportnak egylttesen kellene fejleszteni a
kerékparos lehéségeket. Koszé6nom.

Laszl6 Janos Magyar Kerékparos Klub elntke:Szandékosan nem beszéltem turizmusrdl, de
boldogan beszélnék, mert nincs egymastol elvalase ez egy masik kétéragadas lenne. En is
agy gondolom, hogy ezek retténfiontos dolgok, és szivesen kapcsoloédunk a kerékp@rizmus
fejlesztéséhez a térségben.

Berényesi Marta: Szent Istvan Egyeterdir érkeztem, a lagy kerékpéaros kategoriaba tartoesm
mindennapos kozlekedési eszkb6zom a kerékpar. Killater az otletlistara egy javaslatot, hogy
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vizsgéljuk meg azt, hogy jelenleg mik azok az utakjk jol kerékparozhatéak és melyek azok a
részek, ahol csak kicsi beavatkozas szikséges &asznalhatésagahoz, és hol vannak azok a
terlletek, ahol nagy beavatkozas sziikséges. Vaoigak helyek, példaul a Hajos Iskola@tt| ahol
nincsenek zebrak, egys#ewaltoztatas lehetne felfesteni néhanyat, hogy léda az iskolak
kornyékén biztonsagosan lehessen kozlekedni. Aapeit minél hamarabb le kellene cserélni a
kerékparos tarolokat, mert rosszul hasznalhatdéan rpraktikus. Az aluljaré kerékparos-
hasznalatéra annyi a javaslatom, hogy meg kelléezrsg&ini, hogyan lehetne mindkét fél szdméra
biztonsagossa tenni a kozlekedést, mert én latgyabgos €s a kerékparos problémakat is, mert
mindkét mdédon szoktam hasznalni az aluljarét éssaild bojak nem akadalyozzak meg a BMX-es
szaguldozodkat a tapasztalatok szerint. En az Egyetgrok dolgozni a Kér utcabdl, és harom uton
tudok eljutni a célomhoz. Lehet menni a vasutiréatjavagy meg lehet prébalkozni az atjutassal a
tazoltosagnal, ami rendkivil rizikds a parhuzamodéddés miatt, és rengeteg a varakozasiAd
harmadik lehdiség a feluljard, ahol vallra kell venni a kerékpamit én megteszek, de azsd
nénik sokszor nem tudjak ezt megtenni, ezért szjiksgne egy felvezétsinre. Sokan jarnak az
Egyetemre kerékpérral, tele vannak a taroldk, ssétben gyerekiléses biciklikkel, mert sokan
hordjak a gyerekeket az egyetemi bolcsddébe, dwdablenne kicsit konnyebben kbzlekedni a
varosban tobb helyen. Koszonom.

Toth Tibor képviselo: Kerékgyartdo Péter felvetését a korutrél meg fogyiksgalni, mar tébb
egyeztetésen tul vagyunk, visszatérink ra. Koskoajjavaslatokat és a megadott e-mail cimre
kérem az dlbb sz6l6 holgyet, hogy irja meg ezeket a javaskdtéks megnézzik mit tehetlink be a
kovetkes utemtervbe.

Gergely Andréas: Az Ibolya utcabol érkeztem, én mar nem vagyok akérékparos, de a csaladom
sok tagja hasznalja kozlekedésre a biciklit és mmksalalkoznak az itt elhangzott problémakkal.
Ahhoz, hogy informaciokat dgytstiink a godobiek kerékparozasi szokasairol, be lehetne tenni egy
kérdivet a Godoli Szolgalatba és GodéllvVaros honlapjan is lehetne egy kéird ahol online
lehet gyijteni az otleteket. Az informacio nagyon fontodidne oktatofilmeket feltenni a honlapra a
kerékparozédssal kapcsolatban. Nem mindenkinek wgosjtvanya és a legfontosabb KRESZ
szabalyokat is meg lehetne jelentetni ezen a forurAa orszag egyik legveszélyesebb kbzlekedési
csomopontja a dzoltésag ditt a Testvérvarosok Utja kereszidésében van szerintem, és kiemelten
veszélyes a gyalogatkgélely. Azon a részen csinalni kell valamit, példdutmet moddra
korforgalmat, tablaval megjeldlve, razokdvekettid stb. Nem a Ganzhoz kell allni a trafipaxszal,
hogy a 65km/draval haladokat megbirsagoljak, haaeraros ezen részeén kellene tébbet allni, ahol
én személyesen meértem 97 km/oraval kozlékadtdt kéziradar tesztelés soran. Mégeek a
szabalytalankodOk a zardvonalon is, meg lehet Ixinte szabalytalanul parkol6 autést, mert ne
parkoljon ott, de a gyorshajtdsra ezen a részebajoboda kellene figyelni. A kerékparosok
ugyanugy részesei a kozlekedésnek, mint az aut@saskt oktatni kellbket, mert kilonben nem
fogjak tudni a szabalyokat. Kosz6nbém szépen.

Bozsd Zoltan rendirkapitany: Amikor nem tudnak megegyezni a kozlekedés széirepl
(kerékparosok, gyalogosok, autdsok), akkor elmergmkmegkeresik az élgendrt és elkezdik
.piszkalni” az 6sszes sérelmukért. Azért ortlokgydt lehetek, mert egy-két dolgot rendbe tehetek
ebben az lgyben. A kozutke&ehataskore, hogy korforgalmat épitsen, tablat kumakilletve
bevonjon, tovabba az onkorményzatnak vannak még@nhagogosultsagai, az 6nkormanyzat
kezelésében Iévutakon, én ezt nem tudom megtenni. A varoslakélkazutak kezéi kozott kell
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elérni egyfajta konszenzust a tovabblépés érdekéBen el és szerintem a legfontosabb
momentum, hogy toleransak legyink egymassal, mydbggy gyalogosan, kerékparral vagy
autoval kozlekedink. A masik lIényeges dolog, hogyzabalyokat, amik az illétkozlekedkre
vonatkoznak, be kell tartani. Szamtalan olyan hetlyaedddik, amikor ugy érezzik, hogy velink
szemben valaki nem tartja be a szabalyokat. Haenkicbetartja a szamara kijelolteket, akkor jéval
konnyebben fog boldogulni mindenki. Hadd meséljtlegy esetet, ami az uniés elndkség idején
tortént, nem is olyan régen. Lezéarasra kerllt aékakornyéke, megvaltoztattuk a kozlekedés
rendjét, rendrok alltak kint és kitablaztuk az 6sszes valtoziéstdonokkal vettik koérll a tertletet,
és volt olyan autds, aki mindezek ellenére kerdésatéart menni a lezart tertleten.6krdult ez
kerékparossal is, aki csak a lezart részen kelesrita elképzelni a tovabbhaladas utjat, és igen
nehezen értette meg, hogy ott nem lehet atmenmrebb idszakban. Sok telefont kaptunk, hogy
miért lett valaki megbuintetve, amikor ott kdzlekied®lem a pénzbehajtas a cél, mint ahogy itt
hallhattuk az éibb, fel is irtam, hogy ,betegre keressiik magunkd#'itt szeretném elmondani,
hogy semmi bevétele nincs ébbla kapitanysagnak és a fizetésink sem fligg a tassiebl. Sok
olyan telefont is kapunk, hogy ,j6jjenek mar ki, ma kerékparosok itt randaliroznak a jardan”. A
KRESZ-t mindenkinek be kell tartani, mert mindeekivonatkozik, a gyalogosra is és a
kerékparosra is. Par éve jartam Hollandiaban, dsalkalmam kerékparozni is, mert ott szinte
mindenki azzal kozlekedik. En nem szoktam kerékpdiroinkabb futok vagy extrém sportolok,
amibe lehet hogy a kerékparozas is belefér lasgarolland kollégakkal mar kb. 5 km-t
kerekeztlink, amikor megall az egyikik egy bicikiiqpa mellett és felftjja a kerekét. A kérdésemre,
hogy ,mi ez”, az volt a valasz, hogy ezt a pumpét &e tettik ide, hogyha jonnek erre
kerékparosok, és valami probléma van fel tudjaif@nkerekét. Kézel 30 km-t mentink, és
megallapithato volt ez édalatt, hogy igen kulturéltan kézlekednek ott adbersk és Ovjak az ehhez
szikséges eszkodzeiket. Fontos a kerékpar tarolaséngy vigyazzunk a tarolokra is. Hollandidban
egy kerék nélkuli kerékpar hivja fel a figyelmetreer Tehat fontos, hogy toleransak legyiink
egymassal és tartsuk be a szabalyokat, Uljink $zdb@, barmilyen mddon koézlekedink is. Az
agglomeracidban naponta tobb mint 400 ezer{jddzlekedik, és tobb mint 1 milli6 jatirvan ezen

a részen. A jelenlegi infrastruktdra nem ilyen masédi jarmire épult, beszélni kell a problémaral,
mert egyutt kell élni a tobbi kozlekéeel, mindenki masképpen viselkedik, ha gyalogosan
kozlekedik, vagy ha kerékparral, és ha autdzik,oakk mas a viselkedés. Vannak kifejezetten
kerékparosoknak baleset-maggdsi programjaink, amit évodakban és iskolakbarumés és
kilonbod versenyeket szerveziink ezéklaz anyagokbdl a gyerekeknek. A réreg megteszi,
ami Ble telik. Sebességméreést tébb helyen végzink asbaroaz emlitett helyen kivil és nem
Jbetegre akarjuk keresni magunkat” vele. ErzékelgiKelsorolt problémakat, hogy hol milyen
valtoztatast kellene tenni, ezt mi jelezzik is alktkezebje felé ugynevezett szignolizacidval, és
kommunikalunk is velik a kilénbézproblémakrol. Nem mondok Ujat azzal, hogy a proidiié
legtobbszér a kevés pénz miatt nem oldédnak megt ae emlitett dolgok azért elég nagy
beruhdzasnak szamitanak. J6 megoldas lehet ameigisztasa, igy tobbféle jaiael elférnek rajta

a kozlekedk, de ehhez az is kell, hogy a szabalyokat mindemiga be. Koszoném szépen.

Bényi Laszl6: Nagyon orulok, hogy van feléte a kerékparos témanak. Szamomra Olaszorszag
példaértéel, ahol a gyerekek &zor jarnak, majd kerékparoznak, azutan motoro&sakégul autot
vezetnek, de nem felejtik el azt, hogy valékas kerékparoztak. Mindenki figyel mindenkire, nem
agy mint nalunk. A 3. szamdttal van problémam, mert a mariabe&ngkoparkbdl nem tudom
kerékpérral biztonsagosan elvinni a két unokdmaivemaba és az iskolaba. Felvallalom inkabb a
blintetést és a jardan megyunk, de igy legalabljiikléA Zeneiskolaig is jardan kerékparozik a
kislany, mert életveszélyes a kdzlekedés. Semnsimel biztonsagosabb motorral kézlekedni, mert
centikre mennek el mellettem az autésok. Az a lgnaé hogy példaul a2z utcatdl hogyan tudok
bejonni az Ipari-parkba agy, hogy biztonsagos legyegig az ut kerékparral. Az a tapasztalatom,
hogy a Valkdi uton is szaguldoznak az autosok ém meszik figyelembe a kerékparosokat és
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motorosokat. Kérlek benneteket, hogy vizsgaljatagrezeket az utvonalakat, hogy biztonsagosan
lehessen rajtuk kézlekedni két keréken is.

Toth Tibor képviselé: Megtettik ezt mar tobb helyen az elmult fél évhmgjartunk mar néhany
Gtvonalat kerékparral, és lattuk, tapasztaltuk yhagblémas.

Bényi Laszl6: Nagyon szeretném, ha ennek a mai estének lennmivieéezzelfoghatdé eredménye,
eés ami egy kis festékkel vagy egyéb kisebb befégseti megoldhatd, azt meg kellene tenni.
KOoszOnom.

Laszlé6 Janos Magyar Kerékpéros Klub elndke: A kodzlekedési infrastruktira tervezés egy
szakmai munka, ez az egyik fontos dolog, amit smékekiemelni, a masik az, hogy el kell
valasztani egymastdl a szubjektiv és az objektitohsagot, mert a kéttnem ugyanaz. Nagyon
fontos dolog az, amit &bbi felszolalasban emlitettek, ,mérni”, ,vizsgalni;kérdezni” kell, és
nagyon fontos az is, hogy szakmai alapokon kezeljfikoblémakat, még ha csak egy vodor festéket
igényel a beruhazas él$itasra, akkor is, mert ha nem vagyunk kortltélakta tervezésnél, akkor
meg fogjuk latni, hogy adott esetben a jardan eketékparut veszélyesebb, mint az Gttested. [év

T6th Tibor képvisels: A felszélalasokban emlitett veszélyes csomoponestvErvarosok utjanél a
Tuzoltésag eltt at lesz alakitva lampas csomopontta, igy renté@ibg megoldodik ez a probléma, a
korforgalmas megoldas itt nem volt lehetséges tkehrokok miatt. A Kerékparosok Godéil
Szervezete magara vallalta, hogy a GdddBzolgalatban vagy a honlapon oktatéanyagokat fog
kihelyezni. Megkezdtilk a targyalasokat a Damjanichkolaval, hogy megkesdhessen a
kerékparos oktatas a diakok korében, itt szamiaum@rszagos kerékparos szervezetre, ahol van erre
tematika és éhndo is. J6bre szeretnénk elinditani a programot.

Gergely Andras: A korforgalom témdjara szeretnék reflektalni, mdémetorszagban hasonléan
nagy forgalmda aton meg tudtadk oldani, nem kor adekihanem funkcionalisan a korforgalmat.
Magyarorszag specialis orszag, mert itt semmit fedmat megoldani csak lerombolni, ami j6 vagy
egyszefien nem veszik at, ez a véleményem. Az elektromsg fupélda, Svédorszagban és még
tobb helyen magyar trolibuszok kozlekednek, de azGgyarat leromboltuk, az lkarusz gyarat
leromboltuk és ma Kinglong Kinaban készilt buszokémlekediink, és a magyar mérnokoknek,
technikusnak és munkasoknak pedig marad a munk#isélg meg a hitel. Koszéném.

Toth Tibor képviseld: Koszonjuk szépen, azt hiszem mindannyian értjulizanetet.

Zahész Zoltan: A keményebb kerékparosok kdzé tartozom, és amét,|dterékparral intézek a
varosban, némi gyakorlat utan ez mar gond nélkigynmeég a Dézsa Gyorgy uton is. Elhangzott az
elobb az Ipari-park megkozelititstegéenek problémaja, amit én is szeretnék nésgeni. Egyre
toébb cég telephelye épll ezen a részen, az lUzegangdolyamatosansntehat edtérbe fog kertilni

a kerékparozas lettetege. Szeretném, ha bekerllne a kerékpéros kodbepennek a résznek a
kerékparozhatova tétele is. Hallottam mar, hogy sob arrol, hogy jardat épitenek erre a szakaszra,
tudom, hogy nem idealis 6sszevonni a jardat a kpendkital, és a kdzutkezelél is problémas a
modositasok atvitele, de valamilyen megoldast katini arra, hogy meg lehessen azt a részt
kozeliteni kerékparral is, mert rendszeresen affokgalomnal a kocsisor vége délutdnonként. A
csatornafedeles témakdorhdz kapcsolédoan, annyietsBk mondani, hogy a Patak téréfelha
megyunk az orvosi rend#d és az Onkormanyzat kozotti részen, ahol az G égi burkolat
talalkozik, ott egy hatalmas ,betonugrat6”, kb.cat-es, amit akar egy vl meg lehetne oldani
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és sokat szamitana. Az egyirAnyl utcdk kétirangganak” témajahoz szolnék annyit, hogy a
Remsey utcat ceélszerlenne ,kétiranydsitani” mert nagyon megkonnyiteméPostara igyeky
kertvarosi lakok életét, akik igy azon a kialaKitwhtso lejaron tudnanak kézlekedni viszonylag kis
forgalmu utcakon. K6széném.

Kovacs-Szasz BélaMariabesnyn lakom, a lagy kerékpéaros kategéridba tartozoma fevaslatom,
hogy a mar meglévlehetségeket kellene kihasznalni, igy példaul Bésélykonnyen at lehetne
jutni Godolb kdzpontjdba az Egyetem jo nmisedi aszfaltutjain. Irdnyitottan kellene erre a tenidet
vinni a bicikli utat. Nagyon sok kerékparosnak itkeé&negoldas lenne, mert j0 levieggtermészetes
kornyezetben jutna el a céljdhoz. A Kisallatteny@ss Kutatd Kézpont kérnyékén dolgozom, és
nagyon javasolnam ennek a kornyéknek a fejlesztéSrehaladott allapotu targyalasokat
folytatunk az isaszegi, illetve a péceli onkormétial. Ki lehetne alakitani egy hatsé utat Pételt
Go6dolbig. Ennek az utnak a 2/3-da elkészult, mart asbhiakolattal.

Toth Tibor képviselé: Az Egyetem kezelésében &ewutakkal sem konnya helyzet, mert nehéz
veluk ,zoldagra vergdni”, de megprébalunk targyalni vellk &rrs.

Javor Tamas: Csak egy apro jelzést szeretnék tenni, hogy hotpfatne jobbéa tenni a kerékparos
kozlekedést a varosban. Az Alsopark teriletén nmngleben felszorjak zuzotibkel a park Gtjait,
sétanyait, ami szinte mindenki szamara alkalmaflaenzi a kdzlekedést legyen az kerékpéaros vagy
babakocsit tolé anyuka vagy netan gyalogos, tesztikejlesztés cimén és megtortént ez az Erzsébet
parkban is, ugyanezt a hatést érték el vele. Enalia jelzés része. Az a kérdésem, hogy ez,
amirél beszeéltink itt két oran keresztil, mikor ,0lt tet8, tehat mikorra fog megvalosulni bed
valami, irdsos anyag, koncepcio, ki fogja elkésijtki vesz részt benne, mikorra készul el, hol
jelenik meg és mikor tudjuk megvitatni, mert ez mmegy projektinditd megbeszélés volt.
KOoszOnom.

Toth Tibor képviselé: Az irdsos anyag mar létezik, a koncepcio koncegdbyan szo, az elmult
masfél oraban ezt lehetett hallani, a polgarméstérgja ismertetni a tovabbi |épéseket.

Megyeri Péter: Mindennap talalkozom ezekkel a problémakkal, hoglyvyan rossz jarda, és hol
milyen egyéb probléma akad, mert ilyen a szakmararékparozok és futok is, méghozza
babakocsival, ha tehetem, mar |0 ideje, G@délerte. Szinte nincs olyan utca, amin ne futottunk
volna a futétarsaimmal Godéh. Nagyon jé kdzlekedési Utvonalakat lehet kijel@®dollo szerte a
mellékutakon keresztl, és igy is el lehet barhjowa az Erzsébet parktdl kezdve a varoskodzpontig,
hogy a mariabesiéy templomot mér ne is emlitsem, nagyon jo latvasygek vannak Goddih,
erdemes lenne ezt meggondolni. Van olyan emberjggkb0 km-t kerékparozik Godét beltl.
Szép utakat lehetne létrehozni a mellékatjainkom, rem kerll kilondsebb kéltségbe csak néhany
tablaba. Lehetne ilyen programokat szervezni. Ayellgmnél elég nagy probléma, hogy télen a
senki foldje az a teriilet sem gyalog, sem biciklivem lehet ott kézlekedni, talan meg lehetne kérni
az Egyetemet, hogy turja el a havat a tertletészBoom.

Toth Tibor képviselé: Koszéndém szépen a figyelmet, és azt, hogy résstkvezen a projektinditd
beszélgetésen, amit a kdézmeghallgatas kereteibaztugk. Varjuk a tovabbi véleményeket,
hozzaszolasokat a megadott e-mail cimen. Az iskblfdkozatosan bevonjuk ebbe a folyamatba,
kérem, figyeljék a kommunikacios csatornakat, a @dd Szolgalatot és a honlapot. A projektet
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2012-ben fogjuk tudni elinditani a megfélekoltségvetési hattérrel. Koszondom, hogy eljottek,
varjuk a tovabbi észrevételeket. Kosz6ndém szépen.

Dr. Gémesi Gyorgy polgarmester Nagyon tanulsadgos volt ez a ,projektinditd” megpdés, de
térjink ra a konkrétumokra. A kerékparut-tervezgg szakma, nem egy vodor mész kérdeése.
Megteremtjiuk a lehéségeket a tovabblépésre, remélem hamarosan ,0sskeér szalak”. A
testlletnek javaslatot fogok tenni, hogy a kdvebdkkdltségvetésbe 20 millio forintot tegylnk bele
fejlesztési célokra. Hogy ebba pénzil kerékpartaroldkat cserélink, illetvé\btiink, vagy az
egyetemi feluljaré akadalymentesitését kezdjuksalani, vagy tanulmanyt készitink biel, nem
tudom, lehet, hogy minden belefér. A D6zsa Gyorykeérékparutra valosziieg Uj burkolat kell,
ezeknek a bekeriilési koltségét meg kell hataroEni.igéretet teszek ra, hogy ez az 6sszeg
rendelkezésre fog allni a kdvetkegvben, amennyiben rajtam mulik, minden évben.vdtinak a
képvisebk kozul is j6 néhanyan, és remélsley senkinek nem lesz ellenvetése ezzel kapcsolatba
ha a fedezetet meg tudjuk teremteni erre az 6sszegok olyan dolog hangzott el, ami,
valOszirileg a jovw év el$ felében megvalosithatd. Lesznek olyan beruhazéasok,csak kdzép
vagy hosszutavon valésithatdé csak meg, de legaldjaoltik az irdnyokat ezen az éls
megbeszélésen. Viszont van egy olyan kérésem, legygnek szivesek megszervezni’magukat”.
Tehat azokat a javaslatokat, amiket most ,bedmigisatk” ide, rakjak sorrendbe, hatarozzak meg a
prioritasokat. Az én dolgom, hogy biztositsam azpées intézzem a hat0sagi részeket, ami,
higgyétek el, hogy igen komoly munka még egy tdbtzerelés esetében is. Az utaknak, &mir
beszéltink, jeleds része nem az Onkormanyzaté. A kozutkemtl j6 a kapcsolatunk, és az
Egyetemmel is megprobalunk szo6t érteni, nem egistéegyaldpartner a tapasztalatok alapjan,
mert neki inkadbb az a célja, hogy senki ne jarjoa teruletén. Ha van egy komplex tanulmanyunk,
akkor le lehet lIni vellk targyalni, ehhez kérlzklanai segitséget a kerékparos szervezitaid
remélem, belefér az erre szant kdltségvetési keratbelkészitéséhez sziikséges 0sszeg. A Dozsa
Gyorgy 0t viszontagsagait pontosan ismerem, mds$zw jarok arra én is, és itt ragadom meg az
alkalmat, hogy elmondjam, hogy nem csak egy embsgildparozik a testileitb Guba Lajos tanar

ar biztos kerékpérral jar szinte mindenhova, jomags kerékparozom és Toth Tibor képvisér

is jar biciklivel, tandem is van, most jeleztékiéhbiek, ,koca’kerékparosok. En nagyon szivesen
jarnék mindennap kerékparral, csak rdm is érvérgesa dolog, amit a problémék kozott
felsoroltatok, hogy nagyon izzadds vagyok és ezblproat okoz a kerekezésnél, plane, ha
oltbnyben van az ember és megy egy targyalasraoldozajd torolkost, és nyaron majd
megprobalom rendszeresiteni ezt a kdzlekedési tomaanem lehet akadaly. Nagyon hasznosnak
érzem a mai egyuttlétet, sok informécidval letteamdpngabb, és latom, hogy sok profi van ebben a
varosban. Kérem, szervezzétek meg az Utemtervetnéatok a megadott e-mail cimet, én Toth
Tibor képviseb tarsamat bizom meg a téma Osszefogasaval és alikécds feladatokkal,
kapcsolattartassal a civil szféra és a dontéshéwaktt. Jovre, ha elkészitettétek a prioritasok
sorrendjét, remélhéleg az erre szant 6sszeget a testillet megszaveatmdulhat a korszésités.
Mindenkinek kdszondm, hogy eljétt és konstruktivaszese volt ennek a forumnak. K6szoném a
prezentaciokat, nagyon hasznosnak tartom, szeripfermdnyba haladunk, meg fogjuk tudni
valGsitani a ,kerékparos barat varos” elképzel8zom benne, hogy ezt a rettenetes atinen
forgalmat, néhany lgyes huzassal le fogjuk tuddkksnteni. A gddoliek sem fognak talan
annyiszor autot hasznalni a fihen, és az atutazok is valaszthatnak majd masskdgst, hogy ne

a kozponton keresztil haladjanak at, igen leteehedz Utjainkat. A Kastély &tti lampas
kereszte&désnél egyik iranybdl 16-18 ezer, a masik iranyb®i15 ezer auté megy keresztil, ez
borzasztéan sok. En partner vagyok abban, hogy apdmfel azokat a parkolokat, amik ide
vonzzak ezt a hatalmas atnd@srgalmat, kérem erre a javaslatokat. Ez volt &b,elle nem az
utolso forum ezzel a témaval kapcsolatban. Kéremibszervebdést a tovabbi anyagok
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elkészitésére, és akkor Ujra 6sszelllnk, kivetititdgbeszéljuk a tovabbi feladatokat. K6széndm,
hogy eljottek, ezennel a kizmeghallgatast bezadongéjszakat kivanok mindenkinek!

Kmf,

Dr. Gémesi Gyorgy Dr. Nanasi Eva
polgarmester cimzetessijegyz
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